®

SKODA 639

ZNACKA: Skoda TYP: 639

ROK VYROBY: 1934

VYROBCA: Akciové spoleénost pro automobilovy promysl (ASAP)

KAROSERIA: itvordverové $esfmiestna limuzina

OBJEM MOTORA: 1 961 cm?®

SPOTREBA: 14 - 151/100 km

BRZDY: mechanické bubnové

PREVODOVKA: 4+1

VYKON: 45 k pri 3 500 ot/min

POHON: zadny

MOTOR / POCET VALCOV: itvortakiny SV,/6

POCET VYROBENYCH VOZIDIEL: 67 ks
(vratane modelu 637)

RYCHLOST: 110 km/h

CHLADENIE: kvapalina

bola Skoda 637, prvy velky automobil tejto znacky s

chrbticovym ramom s nezévislym zavesenim vietkych
$tyroch kolies. Névstevnici si mohli prezrief jeden vystaveny
podvozok a dva prototypy tohto modelu. Pétmiestny sedan
Skoda 637 K so tyrmi boénymi oknami a razvorom 3,0
m a Sestmiestnu limuzinu Skoda 637 D s rézvorom 3,2 m.
Do leta 1934 vyslo na cesty celkom 3est prototypov modelu
637 - tri limuziny, dva sedany a jeden tudor. Prvé sériové
automobily tohto typu boli dokonéené v auguste toho istého
roku. V tovarenskej dokumentdcii nie je oznacovanie tychto
vozidiel jednotné. V tzv. knihdch motorov, do ktorych sa
zapisovali vietky vyrobené automobily podla &isla motora,
figuruje okrem typu 637 aj typ 639 a v jednom pripade sa
v vozidla s krat$im trojmetrovym rézvorom objavuje dokon-
ca aj oznadenie 638. Vystaveny kus je podla archivaénych
zdznamov knihy motorov typ 639 vyrobeny diia 21.8.1934.

J ednou z noviniek prazského autosalénu v aprili 1934

PODVOZOK
Prepracovany podvozok priniesol novinku. Centrélna chrbi-
cova réra bola vpredu rozvidlend, éo umoziiovalo nielen
z ozenie motora a Stvorstupriovej prevodovky, ale
inu motorového celku. Predné kolesé boli nezévisle
d zenych spod-

KAROSERIA

Kostra karosérie bola drevend, oplechované ocelovym
plechom. Na podvozku s kratsim razvorom boli vyrobené
Stvordverové sedany so $tyrmi boénymi oknami. Na tom
istom podvozku bolo vyrobenych osem dvojdverovych
tudorov. Podvozok s dlhiim rdzvorom bol vyuZivany na
vyrobu Stvordverovych Sesfmiestnych limuzin. Tieto lim-
uziny mali na kazdej strane tri boéné okng, tretie okienko
sa nachddzalo za zadnymi dverami.

MOTORIZACIA

Vo vozidlach vyrobenych v roku 1933 sa nachadzal ra-
dovy 3tvortakiny 3estvalcovy motor s rozvodom ventilov
SV, s objemom 1 961 cm?® a vykonom 37 koni, ktory do-
sahoval maximélnu rychlost 100 km/h. Noviie modely uz
mali motor so zvy$enym vykonom 45 koni, s ktorym vozid-
lo dosahovalo maximélnu rychlost 110 km/h. Umiestneny
bol pozdlzne za prednou népravou. Mazanie motora
bolo tlakové obezné, chladenie kvapalinou v nitenom
obehu zabezpe&ovalo é&erpadlo, ktoré bolo podporené
ventilatorom. Cez suchd jednokoticovd lamelovi spojku
nadvézovala na motor $tvorstupriové prevodovka. Motor
bol dokonale vyvazeny, pruzny a pomerne bezhlucny

l vybaveny Gspornym spéadovym karburétorom Zeni
~ bo Solex, ktory podstatne zvysoval akcelerdciu




